POTENCIA

® Bruta: 739 HP (551 kW)
Liquida: 715 HP (553 kW)

HD465-7e0

PESO MAXIMO DO VEICULO
99.680 kg
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HD465-7e0 CaAMINHAO FORA-DE-ESTRADA

PANORAMICA

Caracteristicas de produtividade

e Motor Komatsu SAA6D170E-5 de alta performance
Poténcia liquida: 715 HP (533 kW)
e Sistema de selegdo de modo
(Controle variavel de poténcia no Modo de Economia)
e Sistema de Ajuste Automatico da Marcha Lenta (AISS)
e Controle Automatico da Velocidade de Retardo (ARSC)
e Sistema de transmissao K-ATOMICS totalmente
automatico, de 7 velocidades
e Retardador e freios a discos multiplos em banho de éleo
e controle totalmente hidraulico
Capacidade de absorgao do retardador (descidas
continuas) (1.052 HP) 785 kW
e |onga distancia entre eixos e
maior banda de rodagem
e Ampla cagamba de elevada resisténcia
Capacidade da cagamba coroada: 34,2 m3
e Raio de giro minimo de 8,5 m
e Medidor de carga util (PLM)
(Opcional)
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Em harmonia com o0 meio ambiente

e Certificado de conformidade com os padrdes EPA Tier 3
e EU Stage 3A de controle de emiss&o de poluentes

e Baixo nivel de ruido externo

e Radiador livre de chumbo

e Tanque de recuperagao do 6leo de arrefecimento dos
freios



CAMINHAO FORA-DE-ESTRADA

HD465-7e0

Excelente ambiente para o operador

e Cabina ampla e extremamente espacosa, com excelente
visibilidade

Cabina com projeto ergonémico

Painel de instrumentos de facil acesso

Ajuste da posicao ideal de condugéao para o operador
Sistema K-ATOMICS com fungao “Skip-shift”
Suspenséao hidropneumatica

Cabina com estruturas ROPS/FOPS incorporadas
Montagem da cabina sobre fixag&o viscosa

Controle elétrico do corpo da cagcamba

Sistema de controle direcional auxiliar e freio secundario
Suspenséo hidropneumatica de trés modos

(Suspensao automatica) (Opcional)

O modelo ilustrado pode incluir equipamentos opcionais.

Maior confiabilidade

POTENCIA BRUTA
739 HP (551 kW) @ 2000 rpm

POTENCIA LIQUIDA
715 HP (553 kW) @ 2000 rpm

PESO MAXIMO DO VEICULO
99.680 kg

Componentes desenvolvidos pela Komatsu
Armacao de rigidez superior

Projeto do corpo da cagamba de alta precisao
Sistema hidraulico de elevada confiabilidade
Retentores de anéis “O” planos, dispostos
face-a-face

Conectores DT blindados

Sistema Antitravamento dos Freios (ABS)
(Opcional)

Regulador Automatico de Giro (ASR) (Opcional)
Freio secundario operado por pedal

Facilidade de manutencao

Sistema avang¢ado de monitoramento da
maquina

Sistema de freios por discos multiplos e controle
totalmente hidraulico

Intervalos maiores de troca de dleo
Disposicao centralizada dos filtros

Rodas de discos (aros tipo flange)
Disjuntor elétrico de circuitos

Pontos de lubrificagédo centralizados
Sistema de Monitoramento das Condicdes
do Veiculo (VHMS) (Opcional)



HD465-7e0 CaAMINHAO FoRA-DE-ESTRADA

CARACTERISTICAS DE PRODUTIVIDADE

Tecnologia Komatsu Sistema de Ajuste Automatico da Marcha Lenta
(AISS)
_ Este sistema facilita o rapido aquecimento do motor, bem
Tecnologidiihm - como o resfriamen~to e aquecin)ento qa cabina. Ao ativar
controle eletiohiEs ! o sistema, a rotagdo do motor € mantida a

945 rpm quando a temperatura do liquido de
arrefecimento esta em 50°C ou abaixo.

A rotagéo retorna automaticamente a

750 rpm quando a temperatura do liquido
de arrefecimento ultrapassa 50°C.

Sistema de transmissao K-ATOMICS totalmente

Tecnologia o )
g i automatico, de 7 velocidades

O sistema K-ATOMICS (Sistema de Transmissao Avancada
Komatsu com Controle Ideal de Modulagao) seleciona
automaticamente a marcha ideal de acordo com a

A Komatsu desenvolve e produz internamente a maioria velocidade de deslocamento

do veiculo, a rotagdo do
motor e a posigao da
transmisséo escolhida.

de seus componentes, como motores e equipamentos
hidraulicos e eletrdnicos.

Somando os investimentos em novas tecnologias as O resultado é a melhor
opinides de nossos clientes, a Komatsu vem atingindo marcha para qualquer
elevados padrées em desempenho. situagdo de deslocamento.

Para obter altos niveis tanto de produtividade como
de desempenho econémico, a Komatsu desenvolve

seus principais componentes sob um sistema K-ATOMICS .

de controle total. (Sistema de Transmisséo Avangada
. o . Komatsu com Controle Ideal de

O resultado é uma nova geragéo de maquinas de alta Modulago)

performance e em perfeita harmonia com o meio ambiente.
Controle Automatico da Velocidade de Retardo

Motor Komatsu SAA6D170E-5 de alto desempenho (ARSC)

Este motor entrega aceleragbes mais rapidas e velocidades O controle ARSC permite ao operador simplesmente ajustar
de deslocamento superiores com maior poténcia por tonelada. a velocidade de deslocamento por declives e percorré-las
Recursos de tecnologia avangada, como o sistema de injegdo a uma velocidade constante. Como resultado, o operador
do tipo “Common Rail” (CRI), o pos-resfriador ar-ar, um podera se concentrar apenas na condugao do caminh&o.
turboalimentador eficiente, e o sistema EGR arrefecido para A velocidade pode ser ajustada em incrementos de 1 km/h
carga pesada garantiram ao motor as certificagdes Tier 3 por clique (+ 5 km/h e ajuste da velocidade configurada)
(Agéncia de Protecao Ambiental dos EUA) e Stage 3A (Unigo para corresponder a velocidade ideal para descer a encosta.
Europeia) sobre controle de emisséo de poluentes. Além disso, ja que a temperatura do 6leo de arrefecimento
Torque elevado a baixas rotacdes, aceleracéo significativa do retardador é constantemente monitorada, a velocidade é
e baixo consumo de combustivel proporcionam niveis maximos reduzida automaticamente.

de produtividade.

Sistema de selecéo de modo
O sistema permite a selegdo do modo mais apropriado a
operagéao entre duas opgdes disponiveis: Modo de Poténcia ou

Modo de Economia, de acordo com as condigdes do trabalho

CONTROLE AUTOMATICO
a ser executado. O modo desejado pode ser facilmente DA VELOCIDADE DE RETARDO
selecionado por meio de um interruptor na cabina do operador. E RS”‘”E”“"
AJUSTAR
Modo de Poténcia
E possivel obter grande produtividade valendo-se de todas CANCELAR 1 MiNuIR

as vantagens de uma elevada capaciade de poténcia. E
apropriado para locais de trabalho onde frequentemente é

Desga

necessario transportar cargas por subida de encostas. it
3 _ velocidade
Modo de Economia (controle variavel de poténcia) o iy constante

A poténcia do motor muda automaticamente de acordo com ’ ‘
a condicéo de carregamento da maquina, sempre para obter
uma marcha ideal de deslocamento. Este modo é adequado
para trabalhos leves com a maquina em terrenos planos.
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Retardador e freios a discos multiplos em banho de
6leo e controle totalmente hidraulico

Os freios de discos multiplos em banho de 6leo
proporcionam elevados niveis de confiabilidade e de
estabilidade no desempenho dos freios. Os freios de

discos multiplos em banho de 6leo, de ampla capacidade

e continuamente resfriados também funcionam como um
retardador de respostas precisas, resultando em grande
confianga do operador em velocidades mais altas durante o
deslocamento na descida de encostas.

 Capacidade de absor¢éo do retardador (descida continua):
1.052 HP (785 kW)

+ Area de superficie dos freios (traseiro): 64,230 cm?

Longa distancia entre eixos e maior banda de
rodagem

Com uma distancia entre eixos extra-longa, ampla banda de rodagem
e um centro de gravidade excepcionalmente baixo, os caminhdes
HD465-7 transportam carga com muito mais agilidade, aumentando
a produtividade e proporcionando conforto superior na condugéo do
veiculo, mesmo em terrenos acidentados.

Cacamba de grandes proporc¢des

Uma area ideal bastante ampla facilita o carregamento
com o minimo amontoamento, tornando o transporte mais
eficiente.

O desenho em formato de V contribui para reforgar ainda
mais a resisténcia estrutural, ao mesmo tempo em que
proporciona excelente estabilidade da carga.

Pequeno raio de giro

A suspensdo dianteira tipo
longarina MacPherson
possui uma armagdo em
“A” especial entre cada
uma das rodas e o
chassi principal. O
espaco mais amplo
criado entre as rodas
dianteiras e o chassi
principal aumenta o
angulo de giro das rodas.
Quanto maior este angulo
de giro, menor o raio de giro
do caminh&o.

Armm

Medidor de carga util (PLM) (Opcional)

O medidor de carga Util permite que o volume de produgédo
e as condicdes de trabalho enfrentadas pelo caminh&o
basculante sejam prontamente analisados por um
computador pessoal (PC). Os dados do medidor podem
ser baixados diretamente do caminhdo HD465-7E0Q para o
seu computador, por meio de uma conexao via cabo serial.
O peso da carga € indicado no visor do medidor de carga
util (mostrador de caracteres), enquanto a luz de indicacéo
externa se mantém acesa durante o carregamento.

HD465-7e0
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AMBIENTE DO OPERADOR

Cabina ampla e extremamente espacgosa,
com excelente visibilidade

Amplas janelas frontais, laterais e posterior, associadas a
amplitude de espaco em seu interior ricamente estofado,
proporcionam um ambiente confortavel e silencioso, onde o
operador é capaz de observar e controlar cada aspecto da
operacéo. Os espelhos retrovisores de visao inferior frontais
e laterais foram adicionados para conferir ainda mais
seguranca durante os trabalhos com a maquina.

Cabina com projeto ergonémico

O projeto ergondmico do compartimento do operador confere
a este todo o conforto e facilidade para o manuseio de todos

os controles. O resultado é traduzido em uma operag@o mais
confiante e niveis superiores de produtividade.

Painel de instrumentos de facil acesso

O painel de instrumentos facilita o monitoramento das funcdes da
magquina. Além disso, uma luz de adverténcia indica ao operador
eventuais problemas que possam ocorrer. As falhas sao registradas
no monitor e representadas como codigos de servigo. Tudo isso torna
a maquina descomplicada e de facil manuteng&o.

Ajuste da posicao ideal de conducdo para o operador

O assento do operador ajustavel em cinco posicoes e a coluna de
diregdo com inclinagéo telescdpica permitem ao operador adotar

uma posicao ideal para a condugéo da maquina, aumentando o seu
conforto e possibilitando pleno controle sobre a operagéo da maquina.
O assento dotado de suspensao absorve as vibragdes do terreno
transmitidas a maquina e reduz a fadiga do operador, além de manter
0 operador sob seguranga, lhe garantindo a confianga necessaria
para executar as operagoes.

Um cinto de seguranga de 78 mm de largura é fornecido como
equipamento padrao.

Suspensdes hidropneumaticas Gés nitrogénio
para todos os tipos de terrenos

A suspensao hidropneumatica proporciona
um trafegar extremamente confortavel
mesmo por terrenos acidentados,
assegurando produtividade maxima e
confianga do operador.
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Sistema K-ATOMICS com funcgéo “Skip-Shift”

Uma valvula de controle eletronico foi incluida em cada
pacote de embreagens na transmissao para permitir
engates e desengates independentes. Sua fungéo é
promover uma troca ideal na pressao de modulagao

das embreagens e temporizacdo de corte do torque, em
resposta as condigdes de deslocamento. Este sistema e a
recém-adicionada fungao “skip-shift” proporcionam trocas
suaves e aceleragdes imediatas.

Funcéao “Skip-shift”
A velocidade ideal

Redugéo de marcha

de deslocamento F4 = F1

é selecionada
automaticamente
em resposta ao
angulo do aclive
a ser percorrido.

Funcéo “Skip-shift’

Manutencéo da
marcha

Redugdo de marcha

Entre os beneficios
desta fungao estao

Redugéo de marcha F2 * F"
a menor freqUénCia Reducio de marcha  [F3 mp F2 :
de redugdes de

Reduggo de marcha FA=»F3 % ==
velocidade e maior £4 % e
suavidade nas % '

operagoes.

Suspensdao hidropneumatica de trés modos
(Suspensao automatica) (Opcional)

O modo de suspensao é selecionado automaticamente em
um dos trés estagios disponiveis (suave, intermediario e
rigido) de acordo com a carga transportada e as condi¢gdes
de operacgao, possibilitando um deslocamento mais
confortavel e estavel da maquina.

Cabina ROPS/FOPS
integrada

Estruturas anti-
capotamento em
conformidade com
as normas 1SO3471
(estruturas ROPS) e ISO 2
3449 (estruturas FOPS).

'ss_.v_o‘:.;.-l
- T rm— i

Montagem da cabina sobre fixagao
viscosa

Uma base de fixagdo viscosa, sobre a
qual é montada a cabina, reduz o ruido
transmitido a cabina, alcangando um
nivel bastante satisfatorio de 77 dB(A).

Controle elétrico do corpo da
cacamba

A alavanca de baixo esforgo
torna o despejo muito mais facil.
Um sensor de posicionamento
esta instalado para controlar a
cagamba de despejo, reduzindo
significativamente o impacto causado pela descida do
corpo da cagamba.

Sistema de direcdo auxiliar e freio secundario

O sistema de direc&o auxiliar e os freios secundarios
constituem equipamentos padrao nesta maquina.

Sistema direcional: ISO 5010, SAE J1511
Freios: ISO 3450
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CARACTERISTICAS DE PRODUTIVIDADE

Componentes exclusivos Komatsu

A Komatsu desenvolve e fabrica o motor, conversor de
torque, transmissao, unidades hidraulicas e partes do
sistema elétrico que equipam esta maquina. Os caminhdes
basculantes Komatsu séo fabricados sob um sistema de
producao integrada que segue rigidas diretrizes de controle
de qualidade.

Chassi de elevada rigidez

Os componentes em aco fundido
sdo utilizados no chassi
principal, fortalecendo as
areas sujeitas a maior
esforgo, onde as
cargas e impactos se
concentram com
mais frequéncia.

As partes destacadas

em amarelo indicam os
componentes fabricados em
aco fundido

Projeto rigoroso da cacamba

O corpo da cagamba é produzido com aco de alta robustez de
130 kg/mm? (184.900 PSI), resistente a desgastes, de dureza Brinell
de 400 HB.

O desenho em “V" e a base
também em forma de “V”
contr buem para aumentar
ainda mais a rigidez

estrutural. As placas laterais

e inferior da secao de despejo
sdo reforcadas com frisos, que
conferem maior resisténcia.

Sistema hidraulico extremamente confiavel

O resfriador de 6leo esta instalado sob o radiador, aumentando a
confiabilidade do sistema hidraulico durante aumentos repentinos

de temperatura. Além disso, € instalado no filtro principal um filtro de
linha de 25 microns, a entrada da valvula de controle da transmisséo.
Este sistema auxilia na prevencao contra falhas secundarias.

Retentores de anéis “O” planos, dispostos face a
face

Os retentores de anéis “O”
planos e de instalagéo face

a face sdo utilizados para
selar com seguranca todas
as conexdes das mangueiras
hidraulicas e com isso evitar
vazamentos de 6leo.

Bocal

L

Anel “O”

Conectores DT blindados

As conexdes da controladora
e chicote principal

séo equipados com
conectores DT blindados,
proporcionando elevada
confiabilidade e resisténcia

a adgua e a poeira

Sistema Antitravamento dos Freios (ABS) (Opcional)

Utilizando sua notavel tecnologia, a Komatsu foi o primeiro fabricante
na industria a introduzir o sistema de freios ABS nos equipamentos
de construgdo. Este sistema impede o travamento das rodas, o que
minimiza a ocorréncia de patinagem dos pneus sob condi¢fes de
baixo atrito durante a aplicacéo do freio de servico.

Regulador Automatico de Giro (ASR) (Opcional)

O sistema ASR impede automaticamente que 0s pneus traseiros
patinem em solo macio, aplicando a tra¢do ideal para este tipo de
terreno.

Freio secundario de operacao por pedal

Caso haja uma falha no freio por
pedal, o freio de estacionamento e
os freios a disco dianteiros serdo
ativados por meio de um freio
secundario operado também por
pedal. Além disso, quando a presséo
hidraulica cair abaixo do nivel
nominal, o freio de estacionamento
serd aplicado automaticamente.

Radiador livre de chumbo

Além de estar em conformidade com as normas reguladoras sobre
emissao de poluentes, o radiador é constituido por uma colmeia
de aluminio, livre de chumbo em sua composi¢éo, atendendo as
necessidades globais de protecdo ao ambiente.

Tanque de recuperacéo do o6leo de arrefecimento dos
freios

Para proteger o ambiente, € instalado um reservatério capaz de
recolher o 6leo do sistema de arrefecimento dos freios, em um
eventual vazamento dos retentores.

Funcdes de protecéo do equipamento proporcionadas pelo controle eletrénico

Item

Funcao

Inibidor de redugdo de marcha

Mesmo que operador faga uma reducdo de marchas acidental, automaticamente sera ajustada uma velocidade
apropriada a marcha atual, evitando rotagdo excessiva do motor.

Inibidor de sobre-rotagdo do motor

Durante a descida de encostas, se a velocidade do veiculo ultrapassar o limite maximo da marcha atual, os freios serao
aplicados automaticamente para impedir a rotacédo excessiva do motor.

Inibidor de engate da ré

Esta funcdo impede o deslocamento do veiculo para tras durante a operacéo da cacamba.

Inibidor de mudanca de sentido de
deslocamento (avante-ré)

Este dispositivo impossibilita a troca do sentido de deslocamento de avante para ré quando o veiculo estiver se
deslocando a uma velocidade superior a 4 km/h.

Sistema Anti-falha

Ao se aproximar de um ponto de mudanca de velocidade, uma suave mudanga automatica é aplicada.

Seguranca na posi¢ao neutro

O acionamento do motor é bloqueado se a alavanca de mudanca de marchas néo estiver na posi¢do neutro
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FAciLiDADE DE MANUTENCAO

Sistema avancado de monitoramento

O sistema avangado de monitoramento Komatsu identifica
os itens de manutencgéo, reduz os intervalos de diagnostico,
indica o tempo de substituicao dos filtros e 6leo e exibe os
codigos de anormalidade. Este sistema de monitoramento
atua para maximizar o tempo de produgao da maquina.

\
Os sistemas de freios a discos multiplos em banho
de 6leo e controle totalmente hidraulico proporcionam
custos de manutengao reduzidos e maior confiabilidade. Os
freios a disco em banho de 6leo séo totalmente blindados
para manter o sistema livre de contaminantes, reduzindo
assim o desgaste e o tempo necessario a manutengdo. Os
freios ndo requerem ajustes para desgastes, implicando
intervalos ainda menores de manutengéo. O freio de
estacionamento também € um sistema de discos multiplos
em banho de dleo, livre de ajustes, que possibilita alta
confiabilidade e longa vida util.

A confiabilidade do sistema de freio é ainda maior com

o uso de trés circuitos hidraulicos independentes, que
oferecem apoio hidraulico no caso de um dos circuitos
falhar. Sistemas de freio totalmente hidraulicos dispensam
o sistema de ar, assim a sangria de ar ndo € necessaria, e
a condensagéao de agua, que poderia levar a contaminagéo,
corroséo e congelamento, é eliminada.

Intervalos maiores para troca de 6leo

Visando a redugao dos custos operacionais, os intervalos de
troca de dleo foram ampliados:

e Oleo de motor: 500 horas
e Oleo hidraulico: 4000 horas

Distribui¢ao centralizada dos filtros

Os filtros tém sua distribuicdo centralizada para facilitar a
manutencgao.

Rodas em forma de disco (Aros tipo flange)
iy 1 Rodas em disco
(aros tipo flange)
proporcionam

maior facilidade

na remogao e
instalacéo dos
pneus.

Disjuntor elétrico de circuitos
Um disjuntor de circuito é
adotado em importantes
circuitos elétricos, que devem
ser rapidamente restaurados
quando um problema ocorre

no sistema elétrico.

Pontos de lubrificagao

centralizados

Os pontos de lubrificagao

com graxa estdo concentrados
em trés locais, possibilitando

0 acesso ao nivel do solo.

Sistema de Monitoramento das Condi¢8es do Veiculo (VHMS)
(Opcional)

A controladora do sistema VHMS monitora as condicdes de
funcionamento dos componentes principais, permitindo analises
remotas da maquina e sua operagéo. Este processo tem o
acompanhamento dos distr buidores Komatsu, do pessoal de fabrica
e desenvolvedores de projeto. Este sistema contr bui para a redugéo
de custos com reparos e a manutengao da disponibilidade maxima
do equipamento.

Comunicagéo por satélite

Local de trabalho
do cliente

KOMATSU

Internet

Terminal de
Servidor computador
WebCARE (para download
Distr buidores dos dados)

Komatsu
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ESPECIFICACOES

=2
4 MOTOR

MOAEIO.....ceeieiiieee e Komatsu SAA6D170E-5
I oL SRR 4 tempos, arrefecido a agua
Aspiracgao. .. Turboalimentado, pés-arrefecido ar-ar, EGR resfriado
NUMEro de CilINAIOS. .....ccouiiiiiiiii e 6
Diametro x curso .
(@711 o [ r=To F- TSRS TPRR
Poténcia
SAE J1995 ..o Bruta 739 HP (551 kW)
ISO 9249/ SAE J1349 ..o Liquida 715 HP (533 kW)
Rotagdo nominal ...........cocviiiiiiiiiiic 2000 rpm
Acionamento do ventilador ... ....Mecanico
TOrQUE MAXIMO ...ttt 339 kg'm
Sistema de alimentagao de combustivel............cccccocceeenne Injecéo direta
GOVErNAAOT.......eiiiiiiiieiie e Controlado eletronicamente
Sistema de lubrificagédo
Método ......oeeevinnnnnn Lubrificagéo forgada por bomba de engrenagens
Lo RS Fluxo total
Purificador de ar ........ Tipo seco com elementos duplos e pré-purificador

(tipo cyclonpack), com indicador de manutengao do filtro de ar
Atende as normas de emissdes Tier 3 (Agéncia de Protecdo Ambiental
dos EUA) e Stage 3A (Unido Européia).

I 4
B TRANSMISSAO

Conversor de torque..........ccccceeeneereeenne 3 elementos, 1 estagio, bifasico
TransmMiSSA0 ......cvvveeeeeiiiiiineeeannes Totalmente automatica, tipo planetaria
Faixa de velocidades............cccooveiniiiinnne 7 velocidades avante e 1 aré
Embreagem de bloqueio ....................... Embreagens de discos multiplos

em banho de dleo
Deslocamento avante................... Acionamento por conversor de torque

em 12 velocidade, acionamento direto no bloqueio da 12

e em todas as velocidades superiores

Deslocamentoaré.........cccoc........ Acionamento por conversor de torque
Controle de mudanga de velocidades......................... Controle eletrdnico
com modulacédo automatica de embreagens

em todas as velocidades

Velocidade maxima de deslocamento..........cccceeevvveeeiiieecciieeenns 70 km/h
@ EIXOS
EiXO traseiro.......coccuvveiiieiieceie e Totalmente flutuante
Tipo de comando final ..........ccccceovieiiiiieis Engrenagens planetarias
Relagdes:
Diferencial ........cc.coooeuiii i 3.538
Planetarias ..........oveeeeiieiceeee e 4.737

g SISTEMA DE SUSPENSAO

Cilindros de suspensdo hidropneumatica independentes com
estrangulamento fixo para amortecer a vibragéo.

Curso efetivo do cilindro (suspenséo dianteira) ...........c.ccccceeuee. 303 mm

Oscilagao do eixo traseiro:
Batente de OlE0 ........ccoeiiiiiiiiiee e 6,8°
Batente MECANICO. .........couiiiiiiiieiie e 7,7°

§ SISTEMA DE CONTROLE DIRECIONAL

TIPO e Direcao totalmente hidraulica
com dois cilindros de atuagao dupla

Diregao auxiliar..........cccoooiiiiiiiieiece e Controle manual
(atende as normas ISO 5010 e SAE J1511)

Raio de giro Minimo ........cooiiiiie e 8,5m

Angulo méaximo da diregéo

m CABINA

Dimensdes em conformidade com o padrdo ROPS (Estrutura de
Protecéo Anti-Capotamento) ISO 3471 e padrdo FOPS ISO3449.

CHASSI PRINCIPAL

.......................................................... Estrutura seccionada em caixa
g FREIOS
Os freios atendem ao padréo 1ISO 3450.
Freios de servigo:
Dianteiro............ Controle totalmente hidraulico, tipo disco com pinga
Traseiro .....cocecuvveeeeeeeeeeeee e Controle totalmente hidraulico,
tipo discos multiplos arrefecidos a dleo
Freio de estacionamento.......... Aplicagdo por mola, tipo discos multiplos

Retardador Arrefecido a dleo, freios traseiros de discos multiplos atuam
como retardador
Freio secundario..........cccoocveeiveiieinciiceen. Operagao manual por pedal.
Quando a pressao hidraulica cai abaixo no nivel nominal,
o freio de estacionamento é acionado automaticamente.

Superficie dos freios
[T 0 (=Y o ST 1936 cm?
JLILE: EST= o TSRS PRSP 64230 cm?

)
<
\Q CACAMBA

Capacidade:
RAS@ ..ttt 25,0 m?
Coroada (2:1, SAE)... 342 md
Carga Util ......cccoeeeene .55 toneladas métricas
MatErial....co.eiiiii e 130 kg/mm?
Aco de alta resisténcia a tragao
Estrutura.......ccccoovviiiiiee e Corpo em V com base em V
Espessura do material:
BaASE ..
Dianteiro
Lat@raiS. . et
Area ideal
(comprimento x largura internos) ....................... 6450 mm x 3870 mm
ANGUIO d& dESPEJO.....evvvvee e 48°
Altura total de despejo.... .8800 mm
AQUECIMENTO....eeiiiiiiiieciec e Aquecimento por escape
P
%‘5)\\ SISTEMA HIDRAULICO
Lo
Cilindros de elevagéo.................. Gémeos, tipo telescopico de 2 estagios
Pressao de alivio........
Tempo de elevagao
o
L] PESO (APROXIMADO)
Peso da maquina Vazia ...........cceeieiieiiiie e 43100 kg
Peso bruto maximo do VEICUIO ..........cooueiiiiiiiiiiieee e 99680 kg

Sem exceder o peso maximo do veiculo, incluindo opcionais,
combustivel e carga util.
Distr buigao de peso:

Vazio: EiXo dianteiro........cc.uvveiiiiiiiiieiiee e 47%
EiXO traS@ir0 ..o 53%
Carregado: Eixo dianteiro............cccoeoiiiiiiiiiiiiiccce 32%
EiX0 traseiro.......ccoooeeiieiiiiii 68%

PNEUS
Pneus padrao ... 24.00-35-36PR

% CAPACIDADES DE REABASTECIMENTO

Reservatorio de combustiVel ...... ..o 780 ¢
O1E0 & MOOT ..., 80 ¢
Conversor de torque, transmisséao e arrefecimento do retardador...215 ¢
DIferencial........ooo i 952
Comandos finais (1otal)...........coeiiiiiiiiii e 42 ¢
Sistema hidrauliCo ..........oeiiiiieie e 122 ¢

Suspensa0 (10tal) .......oooviiiiiiiie i 55,6 ¢
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DESEMPENHO DE DESLOCAMENTO o]® . m:/ _ CARREGADO &
. ) R P g s
Para determinar o desempenho do e“ / | ]
deslocamento: Faga a leitura iniciando pelo gm o é
peso bruto até a porcentagem da resisténcia QE" H p
total. A partir deste ponto de resisténcia ao peso, = e z
. 4, [T
acompanhe horizontalmente até a curva com ", ]
a mais alta faixa de velocidade possivel, entdo 2 7T g
encontre a velocidade maxima. A for¢a na barra & Je 1 e
de tracao utilizavel depende da tragao disponivel "y E
e do peso sobre as rodas. aE 2
%
14 o
km/h

20

30

20

30

z
]
I

VELOCIDADE DE DESLOCAMENTO

DISTANCIA DA RAMPA:
DESCIDA CONTINUA

DISTANCIA DA RAMPA: 450 m

PESO BRUTO y PESO BRUTO
DESEMPENHO DOS FREIOS 0 100 200 300 400 x10% b 0 100 200 300 400 *107 Ib
. 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 *x10°ky 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 x10°kg
Para determinar o desempenho dos T YT T N CATREDC .
H -20 I +40 - -20

A

freios: Essas curvas sao fornecidas para
se estabelecer a posicao e a velocidade
maxima para a descida segura de uma
via em uma determinada distancia.

Faga a leitura iniciando pelo peso bruto
até a porcentagem da resisténcia total.
A partir deste ponto de resisténcia ao
peso, acompanhe horizontalmente até a
curva com a mais alta faixa de velocidade
possivel, entdo encontre a velocidade
maxima aplicavel a uma descida em que
os freios possam atuar com seguranca

-25

RESISTENCIA TOTAL (INCL. DA RAMPA + ROLAGEM (%)

0 __ 25

RESISTENCIA TOTAL (INCL. DA RAMPA + ROLAGEM (%)
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[@ EQUIPAMENTO PADRAO

MOTOR:

+ Sistema de Ajuste Automatico da
Marcha Lenta (AISS)

» Alternador, 90A/24V

* Duas baterias, 12V/200Ah

* Motor Komatsu SAA6D170E-5

+ Sistema de sele¢do de modo

* Motor de partida, 2 x 7,5 kW

CABINA:

* Cinzeiro

* Acendedor de cigarros

» Suporte para copos

+ Sistema eletrénico de controle de
despejo

« Sistema de monitoramento/exibicao da
manutencgao do sistema eletrénico

* Assento do operador, reclinavel, tipo
suspensao

* Assento do passageiro com cinto de
seguranga retratil

+ Vidro elétrico (janela esquerda)

+ Cabina ROPS com estrutura FOPS, tipo
supress&o sonora

» Cinto de seguranga para o operador,
com 75 mm de largura, retratil, de 2
pontas

» Espaco para lancheira

* Volante da diregao, inclinavel e
telescopico

» Para-sol

* Vidro laminado, dianteiro

» Duas portas, esquerda e direita

» Lavador e limpador do para-brisa (com
fungédo intermitente)

SISTEMA DE ILUMINACAO:

* Luzesdereé

* Luzes de sinalizagéo de risco

» Fardis dianteiros com Interruptor de
alternancia da intensidade dos farois

* Luzes traseiras, de freio e indicadoras
de conversao

TAMPAS E PROTETORES:

» Protetor térmico de escape

» Tampas de prevengéao contra incéndio

* Protetor do eixo de transmissao
(dianteiro e traseiro)

EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA:

* Alarme de deslocamento a ré

» Controle Automatico da Velocidade de
Retardo (ARSC)

» Alarme sonoro e luminoso de
temperatura do liquido de arrefecimento

+ Sistema de corte do freio dianteiro

» Corrimaos para a plataforma

* Buzina elétrica

» Escadas de acesso laterais (L.D. e L.E.)

+ Sistema de adverténcia contra sobre
rotagao excessiva do motor

» Espelhos retrovisores e de visao inferior

» Diregao auxiliar

OUTROS EQUIPAMENTOS:

+ Sistema de lubrificagédo central

» Disjuntor de circuito elétrico, 24V
» Para-lamas

CACAMBA:

» Aquecimento da cagamba através dos
gases de escape

» Protetor da cabina, lado esquerdo

* Protetor da cagamba, 150 mm

PNEUS:
+ 24.00-35-36PR

L3
fni
EQUIPAMENTOS OPCIONAIS
CABINA: ITENS DE SEGURANCA: » Conexao para carga rapida de

* Ar condicionado

» Assento do operador, tipo suspensao
aar

* Radio AM/FM com toca-fitas

» Cinto de seguranga do operador, com
largura de 50 mm, retratil e de 3 pontas

» Para-sol adicional

+ Vidro elétrico (janela direita)

CACAMBA:

* Revestimento da cagamba

* Protetor da plataforma, lado direito

» Cagamba para transporte de rochas

» Extensao lateral superior, 200 mm

* Auséncia de aquecimento (com
silencioso)

SISTEMA DE ILUMINACAO:

» Fardis de trabalho traseiros e laterais
(L.D.eL.E)

* Fardis de neblina

* Luz amarela giratoria

+ Sistema de Freios Antitravamento (ABS)
* Regulador Automéatico de Giro (ASR)

+ Diregao automatica auxiliar

» Camera e monitor de visao traseira

CONFIGURAQOES ESPECIAIS:

» Baterias para areas de baixas
temperaturas

» Configuragao para operagdo em areas
de baixas temperaturas

» Configuragao para operagdo em areas
saturadas de poeira ou areia

OUTROS EQUIPAMENTOS:

+ Sistema de lubrificagdo automatica

» Aquecedor do liquido de arrefecimento
do motor

» Aquecedor do carter de 6leo do motor

» Tampa lateral do motor

» Protetor do carter do motor

» Extintor de incéndio

combustivel

* Medidor de carga util

» Silencioso (sem aquecimento da
cagamba)

* Obturador do radiador, fabricado em
lona

* Pecas sobressalentes para primeiros
Servigos

* Suspensao hidropneumatica de trés
modos

» Conjunto de ferramentas

» Protetor da transmissao

* Protegao contra vandalismo

» Sistema de Monitoramento das
Condigoes do Veiculo (VHMS)

» Sistema VHMS com kit de comunicagao
via satélite

PNEUS:
+ 24.00 R35

O equipamento padréo aqui apresentado pode variar em diferentes paises, e essa Folha de Especificagdes conter implementos e equipamentos
opcionais que estejam indisponiveis em sua regido. Consulte seu distribuidor Komatsu para obter informagdes detalhadas.

www.komatsu.com.br
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